ПРИЛОЖЕНИЕ № 2
ОБОБЩЕНА ИНФОРМАЦИЯ

за

НАПРЕДЪКА ПО КЛЮЧОВИТЕ ПРОЕКТИ, ФИНАНСИРАНИ СЪС СРЕДСТВА ОТ СТРУКТУРНИТЕ ФОНДОВЕ НА ЕВРОПЕЙСКИЯ СЪЮЗ

от

ДП НКЖИ 

Март 2014 година
В Държавно предприятие „Национална компания „Железопътна инфраструктура“, бенефициент по Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г., в процес на изпълнение са следните железопътни инфраструктурни проекти, финансирани със средства по ОПТ, свързани с изграждане и проектиране на железопътната инфраструктура, както и за развитие на интермодалния транспорт:
По приоритетна ос 1 „Развитие на железопътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”

1. Проект BG161PO004-1.0.01-0002 „ЕЛЕКТРИФИКАЦИЯ И РЕКОНСТРУКЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ЛИНИЯ СВИЛЕНГРАД – ТУРСКА ГРАНИЦА”
Обща стойност на проекта по ДБФП – 58 274 218,15 лв. без ДДС.
Срок на приключване на проекта  по ДБФП – до 30.09.2014 г.

Изпълнение на проекта: 

По Договор № 3219 от 25.05.2009 г. „Електрификация и реконструкция на железопътната линия Свиленград – турска граница”  СМР са изпълнени 100 %. На 07.05.2013 г. беше подписан Протокол образец № 16 за установяване годността за ползване на строежа, а на 08.05.2013 г. е издадено Разрешение за ползване. Предстои въвеждане в експлоатация съгласно изискванията за оперативна съвместимост и приключване на договора. 
Физическо изпълнение -  100 %
Финансово изпълнение - 90,6 %
2. Проект BG161PO004-1.0.01-0005 „РЕКОНСТРУКЦИЯ И ЕЛЕКТРИФИКАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ЛИНИЯ ПЛОВДИВ – СВИЛЕНГРАД ПО КОРИДОРИ IV И IX, ФАЗА 2: УЧАСТЪК ПЪРВОМАЙ-СВИЛЕНГРАД”
Обща стойност на проекта по ДБФП – 405 711 381,54 лв. без ДДС, в т.ч. безвъзмездна финансова помощ по ОПТ – 281 279 749,45 лв.
Срок на приключване на на проекта по ДБФ – 30.09.2014 г.
Изпълнение на проекта: 
Физическо изпълнение – 26,9 %.
Финансово изпълнение  - 29,6 %
2.1. Договор № 3888 от 19.01.2012 г. по Позиция 1: Фаза 4.1. „Реконструкция и електрификация на железопътната отсечка Димитровград – Харманли (от км 231+560 в междугарието Ябълково – Димитровград до км 266+000 в междугарието Симеоновград – Харманли), включително гарите Димитровград и Симеоновград и всички гари и спирки между тях, с приблизителна дължина на железния път 36 км.”.
Физическо изпълнение – 41 %.
Финансово изпълнение  - 33,5 %
Извършват се усилени строително монтажни работи по железопътното трасе и съоръженията.
Изготвяне на технически проект за железен път, контактна мрежа – 100%.
Изготвяне на работен проект за железен път, контактна мрежа – 62%.
2.2. Договор № 3889 от 19.01.2012 г. по Позиция 2: Фаза 4.2. „Реконструкция и електрификация на железопътната отсечка Харманли – Свиленград (от км 266+000 в междугарието Симеоновград – Харманли до км 297+750 в междугарието Свиленград – граница с Република Турция), включително гарите Харманли и Свиленград и всички гари и спирки между тях, с приблизителна дължина на железния път 34 км и рехабилитация и електрификация на железопътната линия Свиленград – граница с Република Гърция с приблизителна дължина 4 км.”

Физическо изпълнение – 20 %
Финансово изпълнение  - 21,6 %.
Обектът е разделен на шест основни участъка, като след издадени и влезли в сила РС, строително-монтажни работи се извършват, както следва:

Извършват се усилени изкопни и строително монтажни дейности по железопътното трасе и съоръженията.

Междугарие Свиленград - граница с Република Гърция от км 297+698 до км 300+685  - е завършено, като остова изграждане на контактната мрежа в района на гара Свиленград.
Изготвяне на технически проект тягови подстанции – 100 %.
Изготвяне на технически проект далекопроводи – 90 %.
Изготвяне на технически проект подрайон – 100 %.
Изготвяне на работен проект тягови подстанции – 90 %.
Изготвяне на работен проект подрайон – 80 %.
2.3. Договор № 3890 от 19.01.2014 г. по Позиция: Фаза 4.3 „Изграждане на нови тягови подстанции в Симеоновград и Свиленград и разширение на съществуващата тягова подстанция в Димитровград.”
Физическо изпълнение – 27,7 %
Финансово изпълнение  - 48,3.
Обектът е разделен на девет основни подобекти, като след издадени и влезли в сила РС, строително-монтажни работи се извършват, както следва:

Тягова подстанция Свиленград – Стриителството е завършено и се извършват пусково наладъчни работи по монтираната апаратура.
Дежурен пункт Свиленград - Изпълнени са дейностите по грубия строеж на сградата . Остава да бъдат изпълнени строителството на тягова подстанция и дежурен пунк Симеоноград и дооборудване на тягова подстанция Димитровград.
Изготвяне на технически проект за железен път, контактна мрежа – 95%.
Изготвяне на работен проект за железен път, контактна мрежа – 52%.
2.4. Договор № EUROPEAID/124429/D/WLS/BG „Реконструкция и електрификация на жп линията Пловдив-Свиленград по коридори IV и IX. Изграждане на системи за сигнализация, телекомуникации  и СКАДА за цялата линия”. 
На 30.07.2013 г. е сключено Допълнително споразумение № 3 към договор № EUROPEAID/124429/D/WLS/BG, с което съгласно чл. 99 и чл. 102 от Закона за задълженията и договорите, МТИТС прехвърля, а ДП НКЖИ приема прехвърлянето на всички права, отговорности и задължения на Възложител по отношение на договора. 
Физическо изпълнение – 60 %
Финансово изпълнение  - 78,6 %
· Изградени са GSM-R кулите в Генералово и Свиленград. Завършен е монтажа на оптичен кабел в участъка на Фаза 3 към турска граница. Завършен е ремонта на помещението за сигнализационно оборудване в Димитровград за Осигурителна техника. Завършен е монтажа на вътрешното оборудване на ОТ в гара Димитровград.

3. Проект BG161PO004-1.0.01-0007 „РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ИНФРАСТРУКТУРА В УЧАСТЪЦИ ОТ ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ЛИНИЯ ПЛОВДИВ – БУРГАС”

Обща стойност на поекта по ДБФП –  490 137 460 лв. без ДДС
Срок на изпълнение по ДБФП – до  30.09.2015 г.
Изпълнение на проекта: 
Финансово изпълнение – 52,7 %.
Физическо изпълнение – 82 %.
3.1. Договор № 3618/08.02.2011г. /позиция 1 - „Рехабилитация на железопътната отсечка Mихайлово-Калояновец”/.
Финансово изпълнение – 79,4 %.
Физическо изпълнение – 100 %.
· Договорените строителни работи в целия участък - гара Михайлово път №1 и път № 2  междугарието Михайлово – Калояновец по път №1 и по път №2 и гара Калояновец път № 1 и път № 2 са завършени. Изпълнителят е предал екзекутивната документация и на 24.10.2013 г. е подписан Акт обр.№ 15. Предстои назначаване на държавна приемателна комисия за съставяне на Акт обр. № 16.

3.2. Договор № 3619/08.02.2011г. /позиция 2 - „Рехабилитация на железопътните отсечки  Стара Загора – Завой,  Завой – Зимница”/.
Финансово изпълнение – 67,6 %.
Физическо изпълнение – 78 %.
· Напълно завършени са работите по железния път и контактната мрежа в междугарията Стара Загора – Калитиново път № 1 и път № 2, Калитиново – Хан Аспарух, Хан Аспарух – Нова Загора и Кермен – Безмер път № 1 и път № 2. Изпълнени са строително-монтажните работи в част: „Железен път” и „Контактна мрежа” и в гарите Коньово път № 1 и път № 2, Калитиново, Хан Аспарух и Нова Загора.

· В момента се изпълняват строително-ремонтни работи в гара Нова Загора, междугарията Коньово – Кермен, Безмер – Ямбол път №1 и път №2, гара Ямбол и междугарията Ямбол – Завой и Завой – Зимница.

3.3. Договор № 3620/08.02.2011г. /позиция 3 - „Рехабилитация на железопътната отсечка Церковски – Карнобат и подновяване на железния път в отсечката Карнобат-Бургас”/.
Финансово изпълнение – 61,1 %

Физическо изпълнение  - 69 %

· Напълно завършени са работите по железен път в междугарието Карнобат – Владимир Павлов и в гара Айтос. В междугарията Айтос – Българово път № 1 и  Долно Езерово – РП Лозово – Владимир Павлов път №1 и път №2 са завършени работите по контактна мрежа.

· В момента се изпълняват строително-ремонтни работи в гара Владимир Павлов, междугарието Владимир Павлов – Бургас и гара Бургас.

Настоящи обществени поръчки, свързани с изпълнението на проекта:

1. „Проектиране и изграждане на системи за сигнализация и телекомуникации в железопътен възел Бургас”.
Процедурата е прекратена със Заповед № 996/10.06.2013 г. на ген. директор на ДП НКЖИ. Предстои повторно откриване на обществена поръчка след коригиране на документацията.

2. „Рехабилитация на железопътната инфраструктура по участъците на железопътната линия Пловдив – Бургас – възстановяване, ремонт и модернизация на пет тягови подстанции, по обособени позиции”:
Позиция 1: Възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции Бургас, Карнобат и Ямбол процедурата е прекратена след решение на КЗК потвърдено от ВАС  Предстои откриване на нова обществена поръчка за трите тягови подстанции.
Позиция 2: Възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции Стара Загора и Нова Загора и изграждане на система за телеуправление на ТПС (тягови подстанции), СП (секционни постове) и СР (секционни разединители) от ЦДЦ (централен диспечерски център) Пловдив. С Решение №13/21.05.2013 г. е прекратена процедурата за обособена позиция 2. На 27.11.2013 г. е обявена самостоятелна обществена поръчка за тези тягови подстанции.
Проведена е процедура за избор на изпълнител за „Оценка на съответствието и строителен надзор на обект възстановяване, ремонт и модернизация на пет тягови подстанции”, която е достигнала до етап подпосване на договор който ще бъде подписан след като се сключат договорите за строителство на тяговите подстанции.
4. Проект BG161PO004-1.0.01-0008 „МОДЕРНИЗАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНИЯ УЧАСТЪК СЕПТЕМВРИ-ПЛОВДИВ – ЧАСТ ОТ ТРАНСЕВРОПЕЙСКАТА ЖЕЛЕЗОПЪТНА МРЕЖА“
Обща стойност на проекта по по ДБФП   – 521 181 203,89 лв. без ДДС, в т.ч. безвъзмездна финансова помощ ОПТ – 200 000 000 лв. 
Срок на приключване на на проекта по ДБФП – 31.09.2015 г.

Изпълнение на проекта:

Физическо изпълнение - 9,8 %
Финансово изпълнение – 17 %.
Изпълнителите на позиции 1, 2 и 3 са предали документация за одобрение на материали за строителство и са извършени приемни изпитания.
Частично предадени са проектите за пътните надлези от Изпълнителите на Позиции 1, 3 и 3 и е стартирала подготовката на отчуждителни процедури. 

Изпълнителите на трите обособени Позиции са монтирали билбордовете си в гарите Септември, Пазарджик, Стамболийски  и Пловдив. Изпълнителя на СиТ е монтирал билбордове в гарите Септември, Пазарджик, Огняново, Стамболийски, Тодор Каблешков и Пловдив, а билбордът за гара София ще бъде поставен на гара Подуяне.

Проведени са официални церемонии „Първа копка“, от Изпълнителите на позиции 1, 2 и 3.
4.1. Договор № 3701/05.07.2011 г за изпълнение на обособена позиция 1: жп участък Септември – Пазарджик 

Физическо изпълнение  - 10,9 %
Финансово изпълнение – 18,7%.
· Стартирани са строителните дейности с подписване на Протокол обр. № 2а за откриване на строителна площадка и определяне на строителна линия на 18.12.2013 г.;
· Изпълнителят е предал пълен комплект Работен проект за преглед и одобрение; Стартирани са демонтажните работи съгласно одобрената Технология за изпълнение на СМР.
4.2. Договор № 3702/05.07.2011 г. за изпълнение на обособена позиция 2: жп участък Пазарджик – Стамболийски

Физическо изпълнение  - 4 %
Финансово изпълнение – 6%.
· Стартирани са строителните дейности с подписване на Протокол обр. № 2а за откриване на строителна площадка и определяне на строителна линия на 18.12.2013 г.;
· Изпълнителят е предал пълен комплект Работен проект за преглед и одобрение. Стартирани са демонтажните работи съгласно одобрената Технология за изпълнение на СМР.

4.3. Договор № 3703/05.07.2011 г. за изпълнение на Обособена Позиция 3: жп участък Стамболийски – Пловдив

Физическо изпълнение  - 14,28 % 

Финансово изпълнение – 21,4%..
· Стартирани са строителните дейности с подписване на Протокол обр. № 2а за откриване на строителна площадка и определяне на строителна линия на 13.12.2013 г.;
· Изпълнителят е предал пълен комплект Работен проект за преглед и одобрение. Стартирани са демонтажните работи съгласно одобрената Технология за изпълнение на СМР.

4.4. Договор № 4077/31.08.2012 г. за изпълнение на „Проектиране и изграждане на системите за сигнализации в участъка Септември – Пловдив и телекомуникации София – Пловдив“
Физическо изпълнение  - 8,8 %
Финансово изпълнение – 17,1%.
· Изпълнителят е предал пълен комплект Технически проект, част GSM-R и част Сигнализация и част Телекомуникации, за одобрение, приключват съгласувателните процедури с външни институции, направени са доставка на SDH и PDH трансмисионни системи за достъп.
· Техническо проектиране -  100 %, съгласуване с външни институции - 99 %.

5. Проект BG161PO004-1.0.01-0009 „ТЕХНИЧЕСКА ПОМОЩ ЗА ПОДГОТОВКА НА ПРОЕКТ „МОДЕРНИЗАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНА ЛИНИЯ СОФИЯ – ПЛОВДИВ: ЖП УЧАСТЪЦИ СОФИЯ- ЕЛИН ПЕЛИН И ЕЛИН ПЕЛИН - СЕПТЕМВРИ”
Обща стойност на проекта по ДБФП – 49 151 173,50 лв. без ДДС, в т.ч. отпуснати средства по ОПТ   – 39 116 600, 00  лв.. 

Срок на изпълнение на проекта по ДБФП – до  31.12.2015 г.

Изпълнение на проекта: 
5.1. Договор № 3927/21.02.2012 г. за „Изготвяне на формуляр за кандидатстване за проект „Техническа помощ за подготовка на проект „Модернизация на железопътна линия София-Пловдив: жп участъци София-Елин Пелин и Елин Пелин - Септември”.
Финансово изпълнение – 100 %.
Физическо изпълнение – 100 %.
5.2. Договор №  4372/10.07.2013 г. за „Координация на подготовката на технически проекти и оценка на съответствието със съществените изисквания към строежите за проект „Модернизация на железопътната линия София – Пловдив: жп участъци София-Елин Пелин и Елин Пелин – Септември”.
Финансово изпълнение – 13,2 %.
          Физическо изпълнение – 0 %.
5.2. Договор № 3946/13.03.2012 г. за „Изготвяне на доклад за ОВОС за проект „Модернизация на железопътна линия София-Пловдив” за участъка Елин Пелин-Септември.
Финансово изпълнение – 50 %.
Физическо изпълнение – 50 %*.
*Коригиран доклад за ОВОС, във връзка с отстраняване на конфликтните зони, посочени в забележките към становище на МОСВ. Внесен е за повторно разглеждане.

Подготвят се документации за обявяване на обществени поръчки за изпълнението на дейностите по изготвяне на ПУП, техническо проектиране, теренни проучвания за опазване на културното наследство и др. свързани с изпълнението на проекта. 
По приоритетна ос 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари”
6. Проект BG161PO004-3.0.01-0004 „ТЕХНИЧЕСКА ПОМОЩ ЗА ИЗГРАЖДАНЕ НА ИНТЕРМОДАЛЕН ТЕРМИНАЛ В СЕВЕРЕН ЦЕНТРАЛЕН РАЙОН НА ПЛАНИРАНЕ В БЪЛГАРИЯ - РУСЕ”

Обща стойност на проекта по ДБФП – 4 972 852 лв. без ДДС. 

Срок на изпълнение на проекта по ДБПФ – до 01.01.2015 г.
В обхвата на проекта през програмен период 2007-2013 г. е планирано да бъдат извършени дейностите по подготовката за да се създадат условия проекта за „Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България – Русе” да бъде подготвен до степен, позволяваща обявяването на процедури за избор на изпълнители за строителство в началото на 2015г. 

Предвидено да се изготвят предпроектни проучвания, идеен проект, ПУП и подготовка на отчуждителните процедури, доклад за ОВОС, Археологически проучвани
Строителството е предвидено да се осъществи през 2014 г. - 2020 г. 

Изпълнение на проекта:
Проведена е процедура и има избран консултант за „Изработване на предпроектни проучвания, идеен проект, ПУП и подготовка на отчуждителни процедури” за проекта. Решението на възложителя е в процедура на обжалване.  На 18.11.2013 г. е публикувано Решение на КЗК по подадените жалби. На 02.12.2013 г. е подадена жалба до ВАС от ДП НКЖИ по повод решението на КЗК. Делото по подадената жалба във ВАС е насрочено за 05.02.2014 г. и се очаква решение. 
7. Проект BG161PO004-3.0.01-0008 „РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ГАРОВИ КОМПЛЕКСИ ПО TEN-T МРЕЖАТА – „РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ГАРОВ КОМПЛЕКС ЦЕНТРАЛНА ГАРА СОФИЯ”, „РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ГАРОВ КОМПЛЕКС ЖП ГАРА БУРГАС, ПЪТНИЧЕСКА”, „ПРЕУСТРОЙСТВО И САНИРАНЕ НА ПРИЕМНО ЗДАНИЕ ПАЗАРДЖИК – II-РИ ЕТАП”

Обща стойност на проекта по ДБФП– 80 792 636,67 лв. без ДДС, в т.ч. по ОПТ – 45 633 377 лв.
Срок на приключване на проекта по ДБФП – до 31.12.2015 г.
Изпълнение на проекта:
7.1 РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ГАРОВ КОМПЛЕКС ЦЕНТРАЛНА ГАРА СОФИЯ 

На 22.08.2013 г. е подписан Договор № 4412/22.08.13 г. с Дружество по ЗЗД „Обединение ГБС – Централна гара София”, изпълнител на обществена поръчка с предмет „Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София”.

На 22.08.2013 г. е подписан Договор № 4413/22.08.13 г. с  Дружество по ЗЗД „Обединение ТРТ”, изпълнител на обществена поръчка с предмет „Оценка на съответствието и строителен надзор за проект „Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София”.

Към настоящия момент за извършени почти всички подготвителни работи за започване на строителния процес  и са изготвени проекти във фази Идеен и Технически проект за започване на строителния процес.
Идейният проект е внесен в Министерство на инвестиционното проектиране за издаване на разрешение за строеж. 

Предадени от Консултанта и одобрени от Възложителя към настоящия момент са: Първоначален доклад; План за осигуряване на качеството; План за управление на рисковете; Доклад за предварителна оценка на съответствието на инвестиционния проект.

7.2. РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ГАРОВ КОМПЛЕКС ЖП ГАРА БУРГАС, ПЪТНИЧЕСКА 

С Решение № 46/19.11.2013 г. на генералния директор на ДП НКЖИ  са класирани участниците в процедурата и е определен изпълнител на обществена поръчка с предмет „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас пътническа”

С Решение № 39/15.10.2013 г. на генералния директор на ДП НКЖИ са класирани участниците в процедурата и е определен изпълнител на обществена поръчка с предмет „Оценка на съответствието и строителен надзор за проект „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас пътническа”.
Към настоящия момент и двете решения се обжалват във Върховния административен съд.

7.3. ПРЕУСТРОЙСТВО И САНИРАНЕ НА ПРИЕМНО ЗДАНИЕ ПАЗАРДЖИК – II-РИ ЕТАП 

На 31.10.2013 г. е сключен договор № 4466 между ДП НКЖИ и избрания изпълнител Консорциум „Вектор инженеринг“ с предмет „Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик – ІІ-ри етап“.
На 18.11.2013 г. е сключен договор № 4481 между ДП НКЖИ и избрания изпълнител Обединение „Рубикон – Ен Ар2“ с предмет „Оценка на съответствието и строителен надзор за обект “Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик – ІІ-ри етап“.

За обект „Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик – ІІ-ри етап“ през 2008 г. е разработен проект, въз основа на който е издадено разрешение за строеж №143 от 25.05.2009 г., презаверено на 02.05.2012 г.

Изпълнителят изготви работен проект за актуализация на основния проект.  

На 06.01.2014 г. е подписан Протокол образец № 2 за откриване на строителната площадка. На обекта е изграден временен строителен лагер, изпълнени са дейности по освобождаване на строителната площадка от мебели и оборудване, както и работи по демонтаж на дограми и инсталации, разрушаване на настилки и др. Започнато е изпълнение на някои инсталационни и архитектурни работи. 

7. Проект „ИЗГРАЖДАНЕ НА ИНТЕРМОДАЛЕН ТЕРМИНАЛ В ЮЖЕН ЦЕНТРАЛЕН РАЙОН НА  ПЛАНИРАНЕ В БЪЛГАРИЯ – ПЛОВДИВ“
Има изготвен Формуляр за кандидатстване за финанасиране на проекта, който е одобрен от УО на ОП „Транспорт“ на 31.10.2013 г. Предстои подписване на ДБФП. 
Проектът предвижда изграждане на  интермодален терминал на север от гара Тодор Каблешков, землището на с. Злати трап, местност Камиша, община „Родопи”-Пловдив. Включен е в списъка с проекти на Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г., приоритетна ос 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари”.

Индикативна стойност на проекта –  7 038 721,55 лв. без ДДС.
Прогнозна дата за завършване на проекта – до 31.12.2015 г. 
Изпълнение на проекта:

Извършени са теренни проучвания - издирване на археологически обекти за опазване на културното  наследство, изработен е Подробен устройствен план, получено е Решение на МС за отчуждаване на имоти и части от имоти частна собственост необходими за изграждане на ИМТ; 
Проведени са процедури за избор на изпълнител и консултант за оценка на съответствието и строителен надзор и има избрани изпълнители с които договори ще бъдат сключени след подписване на ДБФП.
По приоритетна ос 5 „Техническа помощ”
8. Проект BG161PO004-5.0.01-0096 „ПОДГОТОВКА НА ПРОЕКТ „РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНИЯ УЧАСТЪК ПЛОВДИВ-БУРГАС - ФАЗА 2“

Обща стойност на проекта по ДБФП – 3 985 295,00 лв.  без ДДС.  
Срок на изпълнение по ДБФП – до 31.10.2015 г.

Изпълнение на проекта: 
Процедурата за подготовка на строителството за проект „Рехабилитация на железопътния участък Пловдив-Бургас - фаза 2” е стартирала на 19.12.2013 г. Назначена е комисия за разглеждане, оценяване и класиране на подадените оферти. Предстои обявяване на поръчка за „Оценка на съответствието на всички части на инвестиционните проекти” .
9. Проект BG161PO004-5.0.01.0097 „ПРОЕКТИРАНЕ НА СТРОИТЕЛСТВОТО НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ЛИНИЯ ВИДИН – СОФИЯ: АКТУАЛИЗАЦИЯ НА ПРОЕКТА И ПОДГОТОВКА НА ЖЕЛЕЗОПЪТЕН УЧАСТЪК ВИДИН – МЕДКОВЕЦ”
Обща стойност на проекта по ДБФП– 11 630 420,00 лв. без ДДС.  
Срок на изпълнение по ДБФП – до 31.08.2015 г.
Изпълнение на проекта: 

Финансово изпълнение - 0,2 %.
Физическо изпълнение - 9,7 % .

Изпълнен  договор - за „Анализ на идейния проект и изготвяне на технически спецификации за подготовка на обект „Модернизация на железопътната линия Видин-София”. Договорът е приключен. на 04.12.2013 г. съгласно констативен протокол за приемане изпълнението;
В подготовка са документациите за избор на изпълнители за  „Актуализация на идеен проект и подготовка на строителство на проект „Проектиране на строителството на железопътната линия Видин-София: актуализация на проекта и подготовка на железопътен участък Видин-Медковец”,  „Оценка на съответствието със съществените изисквания към строежите на техническия проект по проект „Проектиране на строителството на железопътната линия Видин-София: актуализация на проекта и подготовка на железопътeн участък Видин-Медковец”, „Допълнение на ОВОС по проект „Проектиране на строителството на железопътната линия Видин-София: актуализация на проекта и подготовка на железопътeн участък Видин-Медковец”, „Информация и публичност по проект „Проектиране на строителството на железопътната линия Видин-София: актуализация на проекта и подготовка на железопътeн участък Видин-Медковец”. Работата на групата продължава.

10. Проект BG161PO004-5.0.01-0098 „ИНСТРУМЕНТ ЗА ПОДГОТОВКА НА ЖЕЛЕЗОПЪТНИ ПРОЕКТИ ПО ТРАНСЕВРОПЕЙСКАТА ЖЕЛЕЗОПЪТНА МРЕЖА“
Обща стойност на проекта по ДБФП – 36 059 994 лв. без ДДС, в т.ч. безвъзмездна финансова помощ по ОПТ – 13 721 735,00 лв.
Срок на приключване на проекта по ДБФП – 31.12.2015 г.

В обхвата н а проекта са включени всички дейности по подготовката на следните обекти : „Модернизация на ж.п. линията София-Драгоман”, „Модернизация на ж.п. линията София-Перник-Радомир”, „Развитие на жп възел София” и „Развитие на жп възел Бургас”.
Изпълнение на проекта:
До момента са сключени следните договори:

1. Договор № 3927/21.02.2012 г., с предмет „Изготвяне на формуляри за кандидатстване по проекти: „Инструмента за подготовка на железопътни проекти по Трансевропейската транспортна мрежа и развитие на градска железница за постигане на екологичен транспорт“ и „Модернизация на железопътна линия София – Пловдив“. в размер на 26 330 лв. без ДДС. Договорът  е приключил.

2. Договор № 3971/23.04.2012 г., с предмет „Изготвяне на Доклад за оценка на въздействието на околната среда на инвестиционно предложение за „Модернизация на железопътна линия София - Драгоман До момента са изплатени средства, представляващи 50% от стойността на договора. Във връзка с отрицателно становище от страна на МОСВ по представения ДОВОС, се налага разработване на нови варианти на трасето в някои участъци с цел избягване на конфликтни зони. Договорът с Изпълнителя на ДОВОС е временно спрян до изготвянето на нови варианти на трасето и съответно коригиране на ДОВОС. 

3. Договор № 4230/10.01.2013 г., с предмет „Изготвяне на Доклад за оценка на въздействието на околната среда на инвестиционно предложение за „Развитие  на железопътен възел  София“. РИОСВ - София представи положителна оценка за качеството на ДОВОС за инвестиционното предложение. В определените райони на територията на община София, община Елин Пелин и община Божурище  бяха организирани и проведени обществени обсъждания на ДОВОС.

4. Договор за № 4371/10.07.2013 г., с предмет „Координация на подготовката на технически проекти и оценка на съответствието със съществените изисквания към строежите за проект “Инструмент за подготовка на железопътни проекти по Транс европейската  транспортна мрежа“. До момента са изплатени средства в размер на 13,22 % от стойността на договора.
11. Проект BG 161РО004-5.0.01-0079 „Техническа помощ за обезпечаване на разходите за проектиране и внедряване на система за планиране и управление на ресурсите в ДП „Национална компания „Железопътна инфраструктура” - бенефициент по Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г.“
Обща стойност на проекта по ДБФП – 9 034 391,00 лв. без ДДС.
Срок на приключване на проекта по ДБФП – 30.06.2015 г.
12. Проект BG161PO004-5.0.01-0065 „Осигуряване на финансов ресурс за изплащане на възнаграждения на служителите, извършващи дейности по програмиране/идентифициране, подготовка, финансово управление, отчетност и контрол, наблюдение и контрол на изпълнението на проектите/операциите на ДП НКЖИ, като бенефициент по Оперативна програма "Транспорт" 2007-2013 год."

Обща стойност на проекта по ДБФП – 3 068 638,22 лв. без ДДС.

Срок на приключване на проекта по ДБФП – 30.06.2015 г.

13. Проект BG161PO004-5.0.01-0091 „Осигуряване на финансови средства за покриване на разходи, свързани с обучения и развитие на човешките ресурси, за служители от Държавно предприятие „Национална компания железопътна инфраструктура”, чиито функции са пряко свързани с управление, наблюдение и контрол на проекти съфинансирани от ОП „Транспорт” 2007-2013”
Обща стойност на проекта по ДБФП – 1 610 185,80 лв. без ДДС.
Срок на приключване та на проекта по ДБФП – 31.09.2015 г.
ИНДЕНТИФИЦИРАНИ ПРОБЛЕМИ ПРИ УПРАВЛЕНИЕ НА ПРОЕКТИТЕ И ПРЕДПРИЕТИ  КОРЕКТИВНИ ДЕЙСТВИЯ (МЕРКИ)
По приоритетна ос 1
Проект BG161PO004-1.0.01-0005 „РЕКОНСТРУКЦИЯ И ЕЛЕКТРИФИКАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ЛИНИЯ ПЛОВДИВ – СВИЛЕНГРАД ПО КОРИДОРИ IV И IX, ФАЗА 2: УЧАСТЪК ПЪРВОМАЙ-СВИЛЕНГРАД”
Проблеми и предприети мерки при изпълнение на Договор № 3888 от 19.01.2012 г. по Позиция 1:

1. Проектирането в участък Симеоновград пост Изток до Симеоновград пост Запад - Проектът за участък 3 е забавен заради промяна на трасето и последвалата съгласувателна процедура с МОСВ. След получено Решение №  7–ПР/2013 г. да не се извършва оценка на въздействието върху околната среда, издадено от МОСВ на 30.08.2012 г., Изпълнителят предаде Технически проект. Участъкът е разработен на под участъци с цел да се представят отделни пакети за Разрешително за строеж, съобразно нуждите от отчуждения. За единия подучастък Изпълнителят е изготвил ПП, а за района на гарата ПУП. В момента се следват съгласувателни процедури.  

2. Археология - Открити са четири нови археологически обекта – 2 обекта в землището на с. Нова Надежда и 2 обекта в землището на с. Преславец (единият обект е само за наблюдение по време на строителството). Също така е необходимо проучване и на регистрирания вече обект № 15 в землището на с. Константиново. В участъците, в които е констатирано наличието на нови структури с научна стойност строителните дейности са преустановени до освобождаване на трасето от Министерство на културата.

Във връзка с промяната на инвестиционното намерение в района на гр. Симеоновград до началото на строителните дейности на проучване подлежат и обекти с №№ 16 и 20, регистрирани през 2001 г. и проучени в периода 2004 - 2006 г., тъй като се засягат нови части на обектите. На 20.08.2013 г. са сключени договори между Терна АД и НАИМ-БАН за два допълнителни археологически обекта (в землището на с. Нова Надежда). Подготвена и е в процес на финализиране свързаната с това промяна. Проведени са две комисии, назначени от Министерство на културата, в следствие на които единият от обектите в землището на с. Нова Надежда е освободен за строителни дейности, а другият е необходимо да бъде допълнително проучен в срок от два месеца, след сключване на договор с НАИМ-БАН. В най-кратки срокове съгласно чл. 4 от ЗОП, ДП НКЖИ възнамерява да сключи договор с НАИМ-БАН за проучване на останалите археологически обекти, засегнати от строителството, както и за единия от обектите в землището на с. Нова Надежда. Прогнозната сума за осъществяване на разкопките общо възлиза на 1 030 000 лв. Необходимо е съдействието на МТИТС за осигуряване на средствата за осъществяване на гореописаните дейности по опазване на културното наследство.
Проблеми и предприети мерки  при изпълнение на Договор № 3889 от 19.01.2012 г. по Позиция 2:
1. Проектирането на Участък № 3 - гара Любимец е забавено поради изисквано от Община Любимец изместване и промяна на два пътни надлеза. Проведени са редица технически срещи с представители на общината за разрешаване на проблема. Пакетът за участък 3 е внесен в МРР на 18.12.2013 г. с изключение на подлеза на ул. „Здравец” и надлеза за връзка с републиканската пътна мрежа. ПУП, включващ пресичанията и обходния път е разгледан на Обществено обсъждане. След официално одобрение ще се разработи технически проект на съоръженията и ще се пристъпи към отчуждителни процедури. 

2. Археология - На 28.01.2014 г. е получено писмо от НАИМ-БАН, с което ни уведомяват за открити нови три археологически обекти (№№ 35, 36 и 37) в района на спирка Бисер. Предвидените мерки съгласно българското законодателство са: наблюдение по време на строителството. Предстои сключване на договор с НАИМ-БАН.

Проблеми и предприети мерки  при изпълнение на Договор № 3890 от 19.01.2014 г. по Позиция Фаза 4.3:
1. Неустановена собственост на земята за ТПС Димитровград - На 26.07.2012 г. в община Димитровград е внесено искане за отстъпено право на строеж за имота на Тягова подстанция Димитровград. С писмо на Община Димитровград е установено, че имотът под ТПС не е общинска собственост. Част от имота под тяговата подстанция в Техническата служба на община Димитровград се води частен, поради което общината не може да отстъпи право на строеж. След направено проучване в СГКК гр. Хасково се оказа, че имотът се води собственост на НЕК ЕАД. От ДП НКЖИ към НЕК е отправено запитване на 01.10.2012 г. В края на м. декември 2012 г. от НЕК ЕАД беше получен отговор, който не изяснява въпроса със собствеността. Към края на 2013 г. НЕК все още не е представила своето становище по въпроса. Провеждат се редица срещи за намиране на решение на проблема. По въпроса работи правен консултант на ДП НКЖИ.  В края на м. октомври 2013 г. преписката е изпратена в Областната управа за издаване на Акт за държавна собственост. Получено е писмо със забележки, за чието отстраняване се работи.

Проблем и предприети мерки при изпълнение на Договор                                                    № EUROPEAID/124429/D/WLS/BG:
1. Забавяне на проектирането и на издаването на разрешения за строеж (РС) – Поради изисквания за Интегрирани Системни изпитания между инсталациите на Изпълнителя на ССТ и тези на Изпълнителите на всичките три договора по Фаза 4, всякакви забавяния в програмата на ССТ ще се отразят на реалните дати на Предаване и Завършване на Изпълнителите на строителните работи. Датите за достъп от Изпълнителите на строителните работи към Изпълнителя на Системи закъсняват с повече от изисканото в програмата на ССТ в Добавка №3 , главно поради забавяне на проектирането и издаването на разрешения за строеж. Провеждат се редица срещи за намиране на решение на проблема.
Проект BG161PO004-1.0.01-0007 „РЕХАБИЛИТАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ИНФРАСТРУКТУРА В УЧАСТЪЦИ ОТ ЖЕЛЕЗОПЪТНАТА ЛИНИЯ ПЛОВДИВ – БУРГАС”

Идентифициран проблем: Към момента УО на ОПТ не верифицира разходите по Договор № 3617/08.02.2011 г. за оценка на съответствието и строителен надзор с изпълнител ДЗЗД „ЕТАКОНС-ВИТО ПРАТО” и по РЦ 1, позиции 1.1 „Осигуряване и изграждане на офисите на Изпълнителя, включително второстепенни и места за квартируване и оборудване извън обекта” за строителните договори. 

Предприети мерки: Във връзка с неверифицираните от УО разходи ДП НКЖИ възложи на „КПМГ България” ООД да извърши одит на декларирани конкретни разходи, свързани с извършване на оценка на съответствието и строителен надзор на проекта и проверка на конкретни разходи, свързани с РЦ 1, позиции 1.1. Проверката се извърши в периода 17 септември 2013 г. – 30 октомври 2013 г. На 27.12.2013 г. е получен доклад за фактически констатации относно проверката за разходите по проекта, който е изпратен на УО на ОПТ на 24.01.2014 г.
Проект BG161PO004-1.0.01-0008 „МОДЕРНИЗАЦИЯ НА ЖЕЛЕЗОПЪТНИЯ УЧАСТЪК СЕПТЕМВРИ-ПЛОВДИВ – ЧАСТ ОТ ТРАНСЕВРОПЕЙСКАТА ЖЕЛЕЗОПЪТНА МРЕЖА“
По-важни констатирани проблеми и закъснения по изпълнението на проекта 

1. Забавяне стартирането на проекта и произтичащи финансови претенции от Изпълнителите на Позиции I, II и III.
Създадена е Контактна работна група, която определя справедливия срок, от който да започне да тече закъснението на изпълнението на договорите с избраните Изпълнители и методиката по която са изчислени загубите до момента на тримата  Изпълнители.  

На 18.02.2014 г. е проведена среща с ПОРР БАУ ГмбХ, във връзка с предявените претенции. Общата сума , която би могла да се признае на този етап е в размер на 5 376 351,49 лева. Тази сума би могла да бъде изплатена след подписване на споразумение. 
2. Забавяне изпълнението на проекта във връзка с неодобряване от страна на Консултанта на доставчици и материали за контактна мрежа.

Някои елементи от контактната система не попадат в обхвата на Приложение І на Наредба за съществените изисквания и оценяване съответствието на строителните продукти“. Поради тази причина, Консултанта все още не може да оцени предложените елементи. 
3. Договор за „Наблюдение и спасителни археологически проучвания и дейности /надзор по време на строителството, сондажи и разкопки/ в железопътен участък Септември-Пловдив“
Изпълнителят по договор за „Наблюдение и спасителни археологически проучвания и дейности /надзор по време на строителството, сондажи и разкопки/ в железопътен участък Септември-Пловдив“ е уведомил Възложителя за възникнали пречки при получаване на Разрешение за редовно археологическо наблюдение, с което не може да изпълни задълженията си по договора. Възложителят е изпратил писмо до Изпълнителя за провеждане на среща в съответствие с чл .41 от договора, както и е организирал среща при Зам. министъра на културата. На базата на проведената среща с Изпълнителя по Договора на 19.12.2013 г. е подписан  Констативен протокол към Договора. Проведена е среща с представители на Министерство на културата с цел подпомагане издаването на Разрешение за археологическо наблюдение, но все още няма издадено разрешение.

По приоритетна ос 3
Проект „ИЗГРАЖДАНЕ НА ИНТЕРМОДАЛЕН ТЕРМИНАЛ В ЮЖЕН ЦЕНТРАЛЕН РАЙОН НА  ПЛАНИРАНЕ В БЪЛГАРИЯ – ПЛОВДИВ“
Идентифициран проблем: Със забавяне подписването на ДБФП се увеличава риска от излизане на строително-монтажните дейности извън периода допустим за финансиране по ОПТ 2007-2013 г.

Предприети мерки: Водят се постоянно разговори с представители на УО на ОПТ по въпросите, свързани с подписването на ДБФП. На 26.02.2014 г. е проведена последната среща при г-н Петър Киров, заместник-министър и ръководител на УО на ОПТ.

По приоритетна ос 5
Проект BG161PO004-5.0.01-0098 „ИНСТРУМЕНТ ЗА ПОДГОТОВКА НА ЖЕЛЕЗОПЪТНИ ПРОЕКТИ ПО ТРАНСЕВРОПЕЙСКАТА ЖЕЛЕЗОПЪТНА МРЕЖА“

Идентифицирани проблеми по подготовката на проекта „Модернизация на железопътната линия София – Перник – Радомир“:
1.  Въпреки че с Решение № 36-ПР/2010 г. МОСВ съгласно което е преценено да не се извършва ОВОС съществува реална възможност в процеса на предвидените за съгласуване задания за проектиране на ПУП и за изготвяне на инвестиционни проекти във фаза „технически проект“ да се изиска процедура по изготвяне на ОВОС.  Причина за това е същността на предвидената модернизация, която е свързана с удвояване на железопътната линия, наличието на участъци, в които съществуващото трасе се измества и др., в който случай съгласно ЗООС проектът е предмет на задължителна ОВОС.

Предприети мерки: В одобрения ФК за проект „Инструмент за подготовка на железопътни проекти по Трансевропейската транспортна мрежа“ е заложена процедура по изготвяне на ДОВОС (в случай на необходимост). 

2. Необходимостта от вземане на корективни мерки с цел избягване на констатирани явни конфликтни места в одобреното трасе за железопътната линия София – Перник – Радомир (преминаване през озеленени площи на територията на столичния Западен парк, преминаване през подстанция Перун на НЕК, засягането на големи площи жилищни квартали и не на последно място пресичането с АМ Люлин и др.)
Предприети мерки: Бъдещият проектант ще разработи варианти за коригирано трасе, избягващо (до колкото е възможно) конфликтните точки, както и изготвяне на оценка на инвестиционната стойност на всеки от вариантите с цел да бъде избран най-оптималния. 

Идентифициран проблем по подготовката на проекта „Модернизация на железопътната линия София – Драгоман“:
1. Към момента за обект „Модернизация на железопътната линия София – Драгоман“ е в процес на изпълнение договор за изготвяне на ДОВОС. Процедурата по ОВОС не е приключила, като към настоящия момент е на етап оценка на качеството на доклада за ОВОС. Предоставеният доклад за ОВОС е с отрицателна оценка на качеството и е върнат от МОСВ за преработване с бележки, основните от които са свързани със засягане на санитарно-охранителни зони (СОЗ) на водовземни съоръжения, отчитане на кумулативното въздействие с път СОП – Калотина и преминаване на трасето в близост жилищни зони на гр. Драгоман. Предвид необходимостта от разработване на нови варианти на трасе и поставената отрицателна оценка на качеството на доклада за ОВОС, одобрената към настоящия момент  алтернатива за трасе, не би могла да се ползва като надеждна основа за оформяне на задание към идейния проект. Към настоящия момент все още не са възложени и изготвени новите варианти за изместване на трасето, като причината за това е известното закъснение за сключване на договора с Консултанта, тъй като в негово задължение е изготвянето на Технически спецификации за избор на изпълнители за изготвяне на технически проекти и ПУП. 

Предприети мерки: Консултантът направи предложение новите варианти за частичното изместване на трасето в проблемните участъци, да бъдат изготвени като част от изискващия се Подробен устройствен план – парцеларен план, във фаза предварителен проект. За изпълнение на това е необходимо допълнително време за избор на проектант. След избора на проектант и при определена проектна готовност изпълнителят по договора за ОВОС ще започне паралелно на проектирането работата по преработването на доклада. По този начин ще бъде ускорена и работата по преработването на доклада за ОВОС, както и ще бъдат намалени в по-голяма степен рисковете от последващо забавяне на развитието на проекта. 

Във връзка с така възникналата ситуация относно преработването на ДОВОС, МОСВ прие по мотивирано искане на ДП НКЖИ повторно удължаване на срока за представяне на преработен ДОВОС до края на 2014 г.
Срещнати съществени проблеми при усвояването на средства от Европейския съюз в ДП „Национална компания железопътна инфраструктура” в ролята на бенефициент и предприети корективни мерки и действия за тяхното решаване.

1. Финансови проблеми

ДП НКЖИ е един от основните бенефициенти по ОП „Транспорт“ 2007-2013 год. с функции по изпълнение и управление на железопътни инвестиционни проекти. Съгласно одобрения вариант на оперативната програма средствата определени за развитие на жп инфраструктура за програмния период са в размер на 580 млн. евро. През 2010 год. с решение на Комитета за наблюдение средства в размер на 190 млн. евро са прехвърлени от ДП НКЖИ за друг бенефициент по програмата. Същевременно в периода 2010-2012 год. на различни срещи, както и на заседанията на Комитета за наблюдение представителите на Европейската комисия многократно заявяваха, че е необходимо бенефициентите да работят в посока наддоговаряне с цел гарантиране усвояемостта по програмата. 

1.1.  Недостиг на средства за реализация на инвестиционни жп проекти

В резултат на изложеното, към настоящия момент по отношение на проектите „Модернизация на железопътен участък Септември–Пловдив – част от Транс-европейската железопътна мрежа” и „Реконструкция и електрификация на железопътната линия Пловдив – Свиленград по коридори IV и IX, фаза 2: участък Първомай-Свиленград”, които са в процес на изпълнение по приоритетна ос (ПО) 1 на ОП „Транспорт“ 2007-2013 г., е идентифициран финансов недостиг на обща стойност 150,49 млн. лв. поради наддоговаряне от бюджета на оста и липса на финансови средства за одобрени от УО проекти.

И двата проекта са одобрени от Европейската комисия и за финансирането им от фондовете на ЕС са сключени договори за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ (БФП) на стойности под одобрените бюджети на Формулярите за кандидатстване (ФК) поради изчерпване на средствата от Кохезионен фонд по ПО 1:

· Септември-Пловдив – 521,18 млн. лв. – БФП по ФК; 200,00 млн. лв. – по Договор за БФП  - недостиг след проведени тръжни процедури – 60,04 млн. лв.
· Първомай-Свиленград – 349,52 млн. лв. – БФП по ФК; 281,28 млн. лв. – по Договор за БФП, от които 70 млн. лв. предоставени с условия на наддоговаряне - недостиг след проведени тръжни процедури – 90,45 млн. лв.
Към днешна дата е получен официален отказ от ЕИБ да отпусне средства за покриване на финансовия недостиг на безвъзмездна финансова помощ, породен от наддоговаряне по Оперативна програма „Транспорт“ 2007-2013 год. за проект Първомай-Свиленград (писмо на ЕИБ изх. №011446/25/10/2013 год.). В писмото, ЕИБ посочва като мотив за отказ, че Банката не би могла да отпусне допълнителни средства, които надвишават вече предоставените такива за проекта с предходни заеми. От писмо на министъра на финансите №04-18-595/28.11.2013 г. сме информирани, че Банката ще финансира само недостига на БФП за проект Септември-Пловдив. В писмото е поет ангажимент от Министерство на финансите, че недостигът за Първомай-Свиленград ще бъде покрит от фонда „Растеж и устойчивост на регионите“. ДП НКЖИ изготви и представи на 27.01.2014 г. в МТИТС апликационна форма за канидатстване за финансиране на общ недостиг от 135 млн. лв. по проекта. 

С Постановление №19/07.02.2014 г. на Министерски съвет за одобряване на средства от резерва по чл.1, ал. 2, раздел II, т. 4.1.2 от Закона за държавния бюджет на Република България за 201 4г. (одобрение на проекти за финансиране от Публична инвестиционна програма „Растеж и устойчиво развитие на регионите“ проект Първомай-Свиленград не фигурира в анексите със списък на одобрените проекти.  
По приоритетна ос 3 също е идентифициран недостиг по проектите, за които ДП НКЖИ е подало формуляри за кандидатстване и са одобрени от УО на ОПТ. 

За проект „Рехабилитация на гаров комплекс централна гара София”, „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас, пътническа”, „Преустройство и саниране на приемно здание Пазарджик – II-ри етап” одобрения от УО на ОПТ формуляр за кандидатстване за финансиране от фондовете на ЕС е на стойност 72 916 418,92 лв. - БФП, от които съгласно подписания договор за БФП от ОПТ поради недостиг от бюджета на приоритетна ос 3 са отпуснати само 45 633 377,00 лв. След проведени тръжни процедури реално стойността на необходимата БФП (изчислена с процента на финансовия недостиг съгласно анализ разходи-ползи) може да бъде намалена на 70 911 235,70 лв. С одобрението на второто изменение на ОПТ (Решение на ЕК C (2013) 9009), с актуализацията на бюджета на Програмата след прехвърляне на 12,1 млн. евро от ПО 4 в ПО 3 е необходимо УО на ОПТ да предприеме действия за анексиране на договора за БФП по проекта. Размерът на допълнително предоставената БФП ще бъде около 16,63 млн. лв. (остатък след предоставяне на около 7 038 721,55 лв. за интермодален терминал Пловдив), което означава, че и след това ще останат 8 651 037,23 лв. неосигурени от УО. 

 За проект „Изграждане на интермодален терминал Пловдив“ одобрения от УО на ОПТ формуляр за кандидатстване за финансиране от фондовете на ЕС е на стойност 8 337 618,59 лв. – БФП. След проведени тръжни процедури реално стойност на необходимата БФП (изчислена с процента на финансовия недостиг съгласно анализ разходи-ползи) може да бъде намалена на 7 038 721,55 лв. С одобрението на второто изменение на ОПТ (Решение на ЕК C (2013) 9009), с актуализацията на бюджета на Програмата след прехвърляне на 12,1 млн. евро от ПО 4 в ПО 3 е необходимо УО на ОПТ да предприеме действия за подписване на договора за БФП по проекта. Допълнително условие за сключване на договора за БФП е изпращане на уведомление (т.нар. нотификация) до Европейската комисия във връзка с факта, че финансирането на проекта с публични средства се явява съвместима държавна помощ съгласно чл. 93 от Договора за функциониране на Европейския съюз. Администраторът на помощта (в случая УО на ОПТ) следва да предприеме действия за уведомяване на ЕК чрез министъра на финансите. 

Недостигът на средства по ПО 3 е на стойност 8,65 млн.лв.
Не осигуряването на средства за покриване на всички разходи по проектите и неизпълнението им съгласно решенията на Европейската комисия за одобрение на проектите ще доведе до необходимост от промяна на одобрените Формуляри за кандидатстване (ФК), преизчисляване на анализите разходи-ползи и риск проектите да се окажат икономически неефективни. Осигуряването на необходимите средства в рамките на одобрените от ЕК стойности на финансирането е задължително за постигане на оперативна съвместимост на проектите, изпълнение на всички заложени цели и индикатори. В противен случай, невъзможността проектите да бъдат завършени съгласно одобрените от ЕК обхват и дейности ще доведе до ситуацията държавата да възстанови всички средства, използвани за реализацията на проектите. 

1.2.  Недостиг на средства за подготовка на бъдещи инвестиционни жп проекти

С цел осигуряване на проектна готовност за програмния период 2014-2020 год. ДП НКЖИ разработи формуляри за кандидатстване за подготовка на бъдещи жп проекти, които повече от 1 година не бяха одобрени от УО на ОПТ и изпълнението им се забави значително във времето. Необходимите средства за подготовка на жп проектите за модернизация на железопътната линия София-Септември,  т.нар. Инструмент за подготовка на жп проекти (модернизация на жп линиите София-Драгоман, София-Перник-Радомир, и развитие на жп възел София и жп възел Бургас), фаза 2 на проект Пловдив-Бургас и модернизация на жп линията Видин-София (участък Видин-Медковец) са на стойност 98,8 млн. лв. Индикативните стойности за дейностите по подготовка бяха оптимизирани след обстоен преглед, а след провеждане на тръжните процедури за избор на координатори по първите два проекта, бяха реализирани и икономии. Общо намалението на необходимата БФП е с около 11 млн. лв. 

Първоначално формулярите за кандидатстване за проектите в подготовка по указания на УО на ОПТ бяха изготвени за кандидатстване за финансиране по ПО 1 на ОПТ от Кохезионен фонд. Впоследствие бенефициентът беше инструктиран да преработи формулярите за Инструмента за подготовка на жп проекти, Пловдив-Бургас – фаза 2 и модернизация на жп линията Видин-София (участък Видин-Медковец) във формата за кандидатстване по ПО 5, финансирана от Европейския фонд за регионално развитие. 

Въпреки това, към настоящия момент въпреки, че са подписани договори за предоставяне на БФП и по трите горецитирани проекта цялостното им изпълнение не е финансово обезпечено поради регистрираното наддоговоряне. Недостигът за подготовка на жп проектите е на обща стойност 30,40 млн. лв. 

· София - Септември – 47,17 млн. лв. – БФП по ФК; 39,12 млн. лв. – по Договор за БФП - недостиг за цялостната подготовка  – 8,06 млн. лв.
· Инструмент за подготовка на  жп проекти – 36,06 млн. лв. – БФП по ФК; 13,72 млн. лв. – по Договор за БФП  - недостиг за цялостната подготовка  – 22,34 млн. лв.
Обръщаме внимание, че предвид идентифицирания недостиг по проект Инструмент за подготовка на жп проекти  следва да се има предвид, че и в трите визирани договора за безвъзмездна финансова помощ по проектите по приоритетна ос 5 под условия от страна на УО за сключване на самите договори са  включени клаузи, че УО на ОПТ ще извършва плащания до изчерпване на наличния ресурс по приоритетната ос. Реално погледнато това поставя и трите проекта по ПО 5 в хипотезата на наддоговаряне, с което финансирането и на трите не е гарантирано. Липсата на ясна визия на УО по отношение на разпределянето на бюджета на Програмата и одобрението на проекти, подадени от бенефициентите без осигурен финансов ресурс, създава предпостави и за генериране на още по-голям от посочения недостиг в случай, че други проекти на други бенефициенти изчерпят наличния ограничен ресурс. 

Не осигуряването на средства за подготовка на жп проектите, планирани за изпълнение през периода 2014-2020 год. води до риск от забавяне реализацията на инвестиционните проекти, загуба на средства от фондовете на ЕС и санкции за неизпълнение на поети на национално ниво ангажименти за реализация на ключовите жп направления. 

1.3. Необходими средства за съфинансиране на приходо-генериращите проекти по смисъла на чл. 55 на Регламент  (ЕО) №1083/2006
В процес на изпълнение са общо 5 приходо-генериращи проекта - 3 „големи“ (над 50 млн. евро) инфраструктурни проекта по приоритетна ос 1 и 2 проекта по приоритетна ос 3.

Проектите по приоритетна ос 1 са: „Рехабилитация на железопътната инфраструктура в участъци от жп линията Пловдив-Бургас“, „Модернизация на железопътния участък Септември-Пловдив, част от Транс-европейската железопътна мрежа“ и „Реконструкция и електрификация на железопътната линията Пловдив-Свиленград по коридори IV и IX, фаза 2: Първомай-Свиленград“. 

Общата стойност на средствата необходими за съфинансиране от бенефициента на трите проекта вследствие на проведените тръжни процедури е редуциран с над 25 %, което означава, че към днешна дата индикативната стойност на необходимото съфинансиране, изчислен по метода на финансовия недостиг е около 109,5 млн. лв. 

По приоритетна ос 3 в процес на изпълнение е „Рехабилитация на гарови комплекси по TEN-T мрежата – „Рехабилитация на гаров комплекс централна гара София”, „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас, пътническа”, „Преустройство и саниране на приемно здание Пазарджик – II-ри етап”. Индикативният размер на съфинансирането, съгласно анализ разходи-ползи е изчислен на стойност 7,9 млн. лв. За проект „Изграждане на интермодален терминал Пловдив“, съгласно одобрения от УО на ОПТ формуляр за кандидатстване, съфинансирането е в размер на 5,5 млн. лв. 

В редица писма от ДП НКЖИ до Управляващия орган на Програмата е обръщано внимание на липсата на гарантиран и стабилен финансов източник за обезпечаване на ангажимента за съфинансиране на проектите по ОПТ на ДП НКЖИ. 
Още от 2009 год. със стартирането на първия приходо-генериращ проект на ДП НКЖИ по ОПТ – Свиленград-турска граница, бенефициентът започна да разглежда различни варианти за обезпечаване на съфинансирането, които са обсъждани многократно както по време на различни междуведомствени срещи, така и в писмена кореспонденция с МТИТС и МФ. В годините са предлагани различни варианти, за чието изпълнение ръководството на Предприятието не може да вземе еднолично решение, предвид факта, че ДП НКЖИ е държавно предприятие. 

В търсене на гарантиран източник за съфинансирането, ръководството на Предприятието винаги се е водело от презумпцията, че ДП НКЖИ не е собственик на железопътната инфраструктура, а само стопанисва и управлява публичната държавна собственост. Съгласно Закона за железопътния транспорт (ЗЖТ), инвестициите и придобиването на активи не са задължение на ДП НКЖИ, а на държавата. ДП НКЖИ няма възможност да осигурява собствен финансов ресурс с инвестиционни цели, поради нормативно лимитирания обем на приходите от дейността и тяхното задължително целево предназначение за текущо поддържане. Осигуряването на финансови средства от заемен ресурс също трябва да бъде обосновано и прецизирано решение, което не е в правомощията на ДП НКЖИ, предвид обективната невъзможност за обслужването му в бъдеще поради изтъкнатите по-горе причини. 

Важно е да се обърне внимание на факта, че в Закона за държавния бюджет на Република България за 2011 год., 2012 год. и 2013 год. за ДП НКЖИ е утвърден капиталов трансфер в размер на 90 млн. лв. (на година). Средствата са определени за осигуряване изпълнението на проектите, включени в инвестиционната програма на Предприятието, които не са допустими за финансиране от фондовете на ЕС и чието изпълнение е изключително важно да поддържане на безопасността на превозите. С разпоредбите на ПМС №334/29.12.2010 год., № 367/29.12.2011 год. и № 1/09.01.2013 год. за изпълнение на държавния бюджет на Република България съответно за 2011, 2012 и 2013 год. се дава възможност тези средства да бъдат използвани за покриване на финансовия недостиг за изпълнение на проектите по ОПТ. Очакваме, че и в разпоредбите за изпълнение на държавния бюджет за 2014 год. ще бъде включена същата възможност.
В последните 20 год. средствата, които държавата отпускаше за поддръжка и развитие на железопътната инфраструктура (6 635 км. разгъната дължина) бяха в размер значително под необходимия минимум. Липсата на необходимите средства за ремонт и поддръжка на железопътната инфраструктура доведоха до последствия по отношение на безопасността на влаковото движение, постоянни намаления на скорости, невъзможност за възстановяване на проектни параметри и влошено  качество на влаковата услуга. Отпусканите на годишна база капиталови трансфери са крайно недостатъчни за поддържане и ремонт на железопътните участъци, попадащи извън обхвата на основната и разширена ТЕН-Т мрежа и приоритизирането на проектите по ОПТ за сметка на тези наложителни инвестиции биха имали негативен ефект по отношение на сигурност и безопасност по железопътната мрежа на страната. 

В търсене на най-добрия вариант за обезпечаване на съфинансирането в последните 4 години, ръководството на Предприятието предприе няколко мерки. 

Бяха направени опити за включване осигуряване на съфинансирането под формата на допълнителен капиталов трансфер от държавния бюджет. Средствата за „големите“ проекти бяха заявени в рамките на бюджетната процедура в графа капиталови разходи по централен бюджет. За 2011 и 2012 год. необходимите средства бяха заложени извън размера на определените капиталови трансфери за поддръжка и ремонт на железопътната инфраструктура. При равномерно разпределение на тези разходи през периода на реализация на проектите, разчетите показваха, че са необходими средно по около 25 – 30 млн. лв. на година. След като тези средства не бяха отпуснати на ДП НКЖИ, през 2012 год. ръководството изпрати формулярите за кандидатстване за „големите“ проекти в Европейската инвестиционна банка за разглеждане и одобрение в изпълнение на Механизма за ползване на средствата от Кредитно споразумение за структурен програмен заем, България – съфинансиране по фондовете на ЕС 2007-2013 год., между Република България и Европейската инвестиционна банка. Банката изпрати въпросници, които ДП НКЖИ трябваше да попълни, както и изиска допълнителна информация по всеки един от „големите“ проекти. Към днешна дата цялата изискана от ЕИБ информация е предоставена от страна на бенефициента.

По време на няколко мисии на представители на ЕИБ в България бяха проведени разговори във връзка с одобрението на проектите за съфинансиране на ангажимента на бенефициента ДП НКЖИ от страна на Банката. Към настоящия момент формално одобрение или отхвърляне на искането за ползване на средствата от Кредитното споразумение не е получено. Същевременно беше получен официален отказ от ЕИБ да отпусне средства за покриване на финансовия недостиг на безвъзмездна финансова помощ, породен от наддоговаряне по Оперативна програма „Транспорт“ 2007-2013 год. за проект Първомай-Свиленград (писмо на ЕИБ изх. №011446/25/10/2013 год.). В писмото, ЕИБ посочва като мотив за отказ, че Банката не би могла да отпусне допълнителни средства, които надвишават вече предоставените такива за проекта с предходни заеми. От писмо на министъра на финансите №04-18-595/28.11.2013 г. сме информирани, че Банката ще финансира само недостига на БФП за проект Септември-Пловдив. В писмото е поет ангажимент от Министерство на финансите, че недостигът за Първомай-Свиленград ще бъде покрит от фонда „Растеж и устойчивост на регионите“. ДП НКЖИ изготви и представи на 27.01.2014 г. в МТИТС апликационна форма за канидатстване за финансиране на общ недостиг от 135 млн. лв. по проекта. 

С Постановление №19/07.02.2014 г. на Министесрки съвет за одобряване на средства от резерва по чл.1, ал. 2, раздел II, т. 4.1.2 от Закона за държавния бюджет на Република България за 201 4г. (одобрение на проекти за финансиране от Публична инвестиционна програма „Растеж и устойчиво развитие на регионите“ проект Първомай-Свиленград не фигурира в анексите със списък на одобрените проекти.  
Значителното забавяне във времето за одобрение от ЕИБ на средства за съфинансиране на проекти на ДП НКЖИ по ОПТ, както и категоричния отказ на Банката да отпусне повече средства за проект Първомай-Свиленград, както и неясните детайли и параметри, при които средствата ще бъдат отпуснати от Кредитното споразумение чрез Българска банка за развитие, поражда значително притеснение относно решението на Банката и за другите два проекта. Следва да се има предвид, че съгласно Механизма за ползване на средствата от Кредитно споразумение за структурен програмен заем, задължително условие за предоставяне на средства чрез ББР е одобрение на ФК за съответния проект от ЕИБ.
Факт е, че за инвестиционния проект за електрификация и реконструкция на жп линията Свиленград-турска граница съфинансиране в размер на 13,4 млн. лв. вече беше осигурено от капиталов трансфер на ДП НКЖИ през 2010 и 2011 год. Необходимото съфинансиране за одобрените по приоритетна ос 3 на ОПТ проекти за рехабилитация на гарови комплекси и интермодален терминал Пловдив в размер на 13,4 млн. лв. беше предложено да бъдат включени в капиталовия трансфер за 2014 и 2015 год.  С решение на Управителния съвет на ДП НКЖИ беше одобрено в рамките на капиталовия трансфер за 2014 и 2015 год. да бъдат заложени по 6,7 млн. лв. на година за двата проекта, без това да окаже негативни последствия върху другите проекти от инвестиционната програма предвид очакваното увеличаване на капиталовия трансфер за 2014 год. от 90 на 115 млн. лв. За съжаление, въпреки предприетите от ДП НКЖИ действия, с приемането на държавния бюджет за 2014 год. капиталовия трансфер беше намален на 105 млн. лв. В тази връзка за 2014 год. са предвидени само 200 хил. лв. за двата проекта, а останалата сума ще трябва да бъде заложена изцяло за 2015 год., като не е ясно дали заложените по одобрената тригодишна бюджетна рамка 2014-2016 год. – 127 млн. лв. ще бъдат отпуснати. 

Средствата от Кредитното споразумение за структурен програмен заем е едно от възможните решения за осигуряване на финансови средства за съфинансиране на проектите в железопътния сектор, но в никакъв случай не е най-оправданото и целесъобразно в дългосрочен план. Трябва да се отчете факта, че ДП НКЖИ в своя бюджет не може да включи изплащане на заеми – главници и лихви, поради ограничените с нормативен акт приходи и тяхното задължително целево предназначение. Поставя се под въпрос обслужването на заеми, което означава, че тези средства трябва да бъдат отпуснати от държавния бюджет целево. Освен това, такова решение трябва да е съобразено и с въпроси като структурата на държавния дълг, спецификата на текущата пазарна конюнктура и икономическата ситуация в България при условията на действащ валутен борд.
След задълбочено разглеждане и прецизиране на различните варианти за осигуряване на необходимите средства, ръководството на ДП НКЖИ счита, че най-доброто решение е средствата за съфинансиране да бъдат отпуснати от държавния бюджет под формата на допълнителен капиталов трансфер, което ще има по-малка тежест за държавния бюджет, отколкото обслужването на дългосрочни заеми, независимо от евентуални преференциални условия. Необходимо е съдействието на принципала на Предприятието – МТИТС за провеждане на преговори с МФ за финансовото обезпечаване на проектите. 

2. Технически проблем с GSM-R - Осигуряване на радиочестотния спектър за GSM‑R в участъка София – Пловдив - Свиленград
Радиочестотният спектър, в който работи системата GSM-R, е определен от техническите спецификации за GSM-R на UIC (EIRENE FRS v.7, EIRENE SRS v.15). Използваните честотни ленти са 876 – 880 MHz и 921 – 925 MHz и се използват от всички страни в Европа и близкото обкръжение.

Използването на GSM-R и съответната честотна лента 876 – 880 MHz и 921 – 925 MHz е регламентирано от Директивите на Европейския съюз, регламентиращи Техническите спецификации за оперативна съвместимост. Издаването на разрешение за ползване на ограничен ресурс – радиочестотен спектър, което се извършва от Комисията за регулиране на съобщенията (КРС), зависи от съгласието на Министерството на отбраната. Съгласно Националния радиочестотен план, с изключение на участъка София – Драгоман, честотната лента се използва за системите за въздушна радионавигация. Такива се явяват системите РСБН и ПРМГ, с които са оборудвани военните самолети руско производство, които са на въоръжение в българската армия (например МИГ-29) и които се явяват като щатно средство за насочване на самолетите при кацане. Едно от основните летища на Военно-въздушните сили в Граф Игнатиево, е оборудвано както със системи по стандартите на НАТО, така и със системи, останали от времената на Варшавския договор, каквито са РСБН и ПРМГ. Последните се използват при кацане на самолетите, оборудвани с тях.

Осигуряване на радиочестотния спектър за участъка Пловдив – Свиленград
Министерство на отбраната даде разрешение за издаване на постоянно разрешение за ползване на радиочестотния спектър за GSM-R в участъка Пловдив-Свиленград. В ход е процедурата за промяна на Националния Радиочестотен план и издаване на разрешението от КРС.
Осигуряване на радиочестотния спектър за GSM-R в участъка София - Пловдив
Със свое писмо от 21.02.2013г., Изпълнителят е поискал разрешение за  провеждане на тестове за разпространение на GSM-R сигналите в планинските части (Белово – Немирово и Побит Камък – Вакарел). Измерването е проведено в периода 18-20 юни 2013г. и е предвиждало ограничено използване на честоти от GSM-R спектъра, за излъчването на които е получено разрешение от КРС. 
След издаването на разрешение за постоянно ползване на честоти от GSM-R спектъра за участъка Пловдив-Свиленград, ДП НКЖИ ще продължи кореспонденцията с Министерството на отбраната за извършване на измервания и разрешение за издаване на постоянно разрешение за ползване на радиочестотния спектър за GSM-R в участъка София-Пловдив-Свиленград.

3. Подготовка и провеждане на процедури за избор на изпълнители за археологически проучвания при подготовката и изпълнението на проектите.

След провеждане на процедура за избор на изпълнител последва обжалване от страна на участник в процедурата. С решение на ВАС № 15418 от 11/21/2013 г. беше определено че археологическите проучвания са съществена част от науката археология, тъй като посредством тях се издирват археологически обекти. Поради тази причина археологическите проучвания попадат в изискванията Чл.4 т. 4 и не са обект на обществени поръчки. В тази връзка възложителят на обществената поръчка поиска указания от Агенцията за обществени поръчки. В становището на АОП се посочва, че археологическите проучвания не попадат в разпоредбите на Чл.4 т. 4 от ЗОП, поради което последните трябва да се възлагат съобразно правилата за обществени поръчки. Освен това, съгласно изискванията на чл.2 ал. 2 от  Постановление № 258 на МС от 24.10.2007 г. за приемане на детайлни правила за допустимост на разходите по ОПТ 2007-2013 г. разходите свързани с изпълнението на договори за стоки, услуги и строителство, са допустими, ако изборът на изпълнител е извършен в съответствие с националното законодателство и по-конкретно със Закона за обществените поръчки. 
ДП НКЖИ не може да възложи археологически проучване без да обяви открита обществена поръчка. Съществуващата реална възможност тези поръчки да бъдат обжалвани и в последствие да бъдат прекратявани ще доведе до значително забавяне при подготовката и изпълнението на проектите. Проблемът може да бъде решен само след промени в действащата нормативна уредба, което не може да бъде инициирано от ДП НКЖИ. 
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